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Die f olgenden Angaben sfnd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
(3) Seitenairbag 

(g) Die Erfindung betrifft einen Seltenairbag (A), der bei el- 
nem FahrzeugzusammenstoS nahe einem Fenster aufge- 
fattet wlrd, urn einen Insassen daran zu hlndem, sich quer 
zum Fahrzeug zu bewegen. Der Airbag ist auf wlrtschaft- 
Hche Weise so herstellbar, daS er verlangerte Expansjons- 
dauer aufweist, urn einen Insassen auch be? einem Uber- 
schlag des Fahrzeugs von elner Fahrzeugbegrenzung 
wegzudrucken, und er verbessertes Unterbringungsver- 
mogen fur Unterbringung fn gefaltetem Zustand in elner 
Seitenkonstruktion des Fahrzeugs wie einem Pfosten 
oder einem Dachseitentrager aufweist. Zwei Gewebe (1, 
2) slnd in fhrem AuBenumfangsabschnitt mrteinander 
verbunden, urn einen Beutelabschnitt (3) auszubilden, 
und dieser Verbindungsabschnitt 1st mit einem g emeinsa- 
men Gam der belden Gewebe als Textilstruktur ausgebil- 
det Der gesamte Beutelabschnitt ist durch ein luftun- 
durchlasstges Beschichtungsmaterial beschtchtetund ab- 
gedichtetr urn fur Luftdichtigkeit zu sorgen. Femer ist ein 
1 Montageabschnrtt (5) fur Montage an einer Seitenkon- 
' struktion integral dadurch ausgebildet, daS die beiden 
Gewebe oder der Abschnitt mit der Textilstruktur mit ge- 
meinsamem Garn bis auSerhalb des Verbindungsab- 
schnitts verlangert sind, wodurch das Unterbringungs- 
vermogen verbessert ist. 
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i^. sen und auf gdK* zu werden. was durch das Ausblasen 

• o • • u ™v ,»r bei eenen Seitenairbags erforderlich ist, um einen Insassen 
Die Erfindung betrifft einen Seitenairbag wie ei r bei g^SJ^agndem Fahrzeug von einer Begren- 

ster desselben aufgefaltet und imbesondere be 5 rung ^ einige sekunden, zu machen. 
trifft sie einen Seitenairbag, der aus einem Hohlgewebe slo ° ™ anv s J»* nerk5 mmliche, typische Frontairbag in 
aufgebautist . . ^l--.. e inem relauv groBen Verkleidungsteil eines Fahrzeugs 

Eine Airbagvorrichtung dient m ^F^^J. SSSSJwto dem Hupenteil. dem Armaturen- 
dazu, einen Fahrzeuginsassen, d. b. den JX r °en- ,« brettl sinem Sitz oder dergleichen, und die Querschnitts- 
Fahrgaste, dadurch von einer Begrenzung des tanen- 10 S/dSs Akbags in der Richtung gef alteter und aufge- 
faWs we% S udrucken,daB ein A^ag^tememZu^am- nachedes^b^ ^ jg 

menstoB aufgeblasen und aufgefaltet wird - u ^^| e £gi besteht bei einem Seitenairbag, da e r in einem 

meinen umfaBt sie eine Auftlaseumchtung (erne Gaser^ ^ enf6nni Pfoste n, einem Dachseitentrdger oder 

zeugungseinrichtung) zum Aufblasen des Au-bags auf sauie s , das Problem , da B ermit 

ein Signal von einem Sensor hin, der erne vorbestommte 15 ^^^gg^ Qu !„ c hiuttsflache von z. B. 4 cm* 

AufpSkraft erfaBt Der Airbag ist durch ein Gewebe ^^^n m uB, um untergebracht werden zu k3n- 

bC Be e a f eS gwobene Industri e materiaU « ^ d d «: ne £ er Erfmdun g liegt die Aufgabe zugrunde, einen Sei- 
gleichen ist ein sogenanntes = Hohlgewebe bekannj bei » aganzug eben, wie er in einer Seitenkonstrukoon 
dem zwei Stoffe als Gewebe verwoben smd und em 20 wnsurD g^ s Dachseitentrager oder der- 

jeden der Stoffe bUdendes Gam teilweise erne gemein- Jjenem n *ihrz untergebracht wiro; dessen 
same Textilstruktur bildet, um zwei Stoffe zu ^ombmie- g^^^ m verbessert ist, so daB die Zeit des Auf- 
ren. Es existieren Beispiele ^Bd^^^g^ wKSSS verlangert werden kann. wobei das Vo u- 
fur Airbags verwendet werden (JP-A-02158442J. uas bi« e » . Airbags verkleinert ist, um das Un- 
Sok^enf JP-A-03128743 bes chreib£ daB die £«■ bin- * ^^^^J myvbem 6MB^^ 
dung des Gewebes im Randabschnitt d urch em e em ^^g^ uktion ^ lolltiert wer den kann. 
schif htige Texdlverbindungsstruktur "gj^ ™* Sertenk onsttu ^ Seiten ^ b & dem 

"SSf.^^ ^^281—- Seitenairbag kinder 

~ocn^ 

Airbagsteilweiseoderganzbescluchtetwerdentonnen^ erforJerlich. weggelassen werden, so daB em 

jedoch ist es nicht beabsichtigt, die Luftdurchlassigkeit 35 ^^^S^^jT-Ln Erzielen einer Aufblas- 
KsGewebesdurchBes^ ' dTe^lr^oBenordnung einiger Sekunden j£- 

Zu herkOmmlichen Airbagyomchtungen gehoren so aau 1 rgesteUt werden kann. Femer genugt der 

Millisekunden,wegzudrQcken. derartiffen Ah-. Bei herkdmmlichen Airbags weist der Nahtabschnitt 

In jQngerer Zeit warden zusatdich zu derarUgen au- Gewebe mit einem oberen und einem 

ba^orrichtungen auch Sdto»^*«f25gS!SS 45 S£2?SStei auf. und zusatzUch jft ein Band zum 

wifkelt, um einen Insassen von der seitlichen Begren 45 ™™ der St j chl5cA er erforderUcb- Im Gegensatz 

zungdesFahrgastraumswegzudrangen. hierzu kann beim erfmdungsgemaBen Seitenairbag ;der 

Ein Seitenairbag ist so ^S^ut, ^r m de r Seuen merzu ^ n end dem AuQ eiirand des Beu- 

konstruktion eines Fahrzeugs un ergebiacht^ werden au fgrund der Textilstruktur dunner ge- 

kann. wie einem Vorderpfosten. einem Dachseitentta- ^^^!7 e _; -f s es der gemeinsamen Dicke zweier 

gelSinem ^Pfo» ^?«?f^5i!^- 50 SScU^Sri&^^toUr sind kein Nahfaden und 

then, und daB er Gas von einer Aufblasemnchtung ; auf- ^^^^Ichten von Stichlochern erforderhch, 

Srdie im unteren TeU des Frontpfostens odei ? einer ^ern Band ^A^m« ^ ^ Vergleih ^ t dem 

ESbarten Seitenplatte. oder d ^^ e be ^J D eie^^ 

1st Wenn das Fahrzeug einen vorbestimmten Schiag Deie y lumen ^ ZUS ammengefalteten Zustand 

von der Seite her erfahrt. wird der Airbag nahe dem 55 n™*™^^ ^ E in einer Seitenkonstruk- 

Fenster entlang der Seitenbegrenzung des Fahrgast- y. e "^;^.„ e Z Taneen und schmalen Pfosten, emeit 

fSgebla^ ^StSS^^^ 
darangehindertwird,sichquerzumFahrzeugzubewe ^ bracnt 5 werde nkana 

g6 L Punk, in dem sich ein Seitenairbag stark von eo J£££SS^^ 

einem Verkommlichen Frontairbag »2«g**£ : K^2g e'uuger Sekunden sorgt, vorhanden se^ 
der daB eine lange Expansionszeit, wie eine solche von t das Unterbringungsverm5gen zum Unter 

eSeen Sekunden^ dazu erforderUch ist. um einen Insas- J^^J 1 ^2fa euter Seitenkonstruktion wi 
sSvon eiTr Begrenzung des Fabrgas^uns wegzu- J^^^/dergieichen verbessert. Zusatzhc 
^cken.wennsichdasFahrzeugQbe^gt. es ^ d ^ terb ^^ g ^r^ gS n zmn Untevbnn^ 

■ DemgemaB hat der typische, herkOmmfiche Fro .™ ^es Momageabschnitts im Pfosten oder dergleiche 
bag dB f Funktion. innerhalb ta» ^.^^ S^fbeiertwerdeawahrendderMontageal 
MUlisekunden bis einigen zehn Milhsekunden aufgebla- Desonaers v 
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schnitt ausgebfldet werdeUfcm, ohne daB speziell zu- 
bereitetes Gewebe f Or die Montage angenaht wird 

DemgemaB kann dann, wenn sich der Umfangsab- 
schnitt des Verbindungsabschnitts so erstreckt, daB er 
integral den Montageabschnitt zum Pfosten und der- 
gleichen hin bildet wenn sich beide Gewebe ausgehend 
vom Abschnitt der gemeinsamen Textilstruktur erstrek- 
ken, der Montageabschnitt zweier Lagen, ohne durch- 
gehende Stiche auf einandergelegt sind, hergestellt wer- 
den, und ferner kann, wenn eines der zwei Gewebe aus- 
gebreitet wird, ein Montageabschnitt mit verbessertem 
Unterbringungsvermogen mit der Dicke einer emzel- 
nen Lage hergestellt werden. Ferner kann ein Montage- 
abschnitt mit hdherer Festigkeit ausgebildet werden, 
wenn der Abschnitt der gemeinsamen Textilstruktur als 
solcherausgebreitetwird. 

Wenn der Montageabschnitt aus zwei Gewebelagen 
besteht kann die Abdichtbarkeit des Montageab- 
schnitts weiter verbessert werden, wenn die Beschich- 
tung, nachdem die zwei Gewebe voneinander getrennt 
wurden, urn geoffnet zu werden, auch auf die Innenseite 
zwischen den zwei Geweben innerhalb des Montageab- 
schnitts aufgebracht werden, cL h. auf die Umf angskante 
der gemeinsamen Textilstruktur und um diese herum. 

Gem&B Anspruch 3 kann auf einfache Weise eine ge- 
eignete Auffaltungsform eingestellt werden, und die 
Dicke jedes Verbindungsabschnitts fur die Unterteilung 
wird dunner, als es der Dicke der zwei Gewebe ent- 
spricht, so daB das Unterbringungsvermogen zum Un- 
terbringen des Airbags in einer Seitenkonstruktion wie 
einem Pfosten oder dergleichen verbessert werden 
kann. 

GemaB Anspruch 4 kann die Aufblasform eingestellt 
werden, und es kann die Konzentration von Spannun- 
gen im AnschluBabschnitt zur Aufblaseinrichtung hm 
beimAufblasengelindertwerden- 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von durcn 
Figuren veranschaulichten Ausfuhrungsbeispielen na- 
her beschrieben, auf die die Erfindung jedoch nicht be- 
schrankt ist » m . . . 

Fig. 1 ist eine Frontansicht die einen Seitenairbag 
gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
zeigt ^ 

Fig. 2 ist eine Schnittansicht entlang einer Linie X-X 

in Fig. 1; ... u • 

Fig. 3 ist eine Schnittansicht, die ein Ausfuhrungsbei- 
spiel des Montageabschnitts des Airbags zeigt; 

Fig. 4 ist eine Schnittansicht, die ein anderes Ausfuh- 
rungsbeispiels des Montageabschnitts des Airbags 
zeifrt* 

Fig. 5 ist eine Schnittansicht, die eine Beschichtung 
innerhalb des Montageabschnitts zeigt; 

Fig. 6 ist eine Frontansicht, die einen Seitenairbag 
gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung zeigt; • T - • W 

Fig. 7 ist eine Schnittansicht entlang einer Lime Y-Y 

in Fig. 6; . „ . . , 

Fig. 8 ist eine Frontansicht, die einen Seitenairbag 
zeigt, bei dem ein Verbindungsabschnitt zur Untertei- 
lung durch eine Nahtgebildet ist; 

Fig. 9 ist eine vergrdBerte Ansicht, die die Form des 
AbschluBabschnitts eines Stichs zeigt; 

Fig, 10 ist eine vergrdBerte Ansicht, die em anderes 
Ausfuhrungsbeispiel der Form des AbschluBabschnitts 
eines Stichs zeigt; " 

Fig. 11 ist eine Frontansicht ernes Airbags, und sie 
zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fflr eine Offnung zum 
' Montieren einer Aufblaseinrichtung; und 



Fig. 12 ist efjbchnittansicht entlang einer linie Z-Z 
in Fig. 11. . 

Die Fig. 1 und 2 zeigen einen Seitenairbag A gemaB 
einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, und in . 
5 diesen Zeichnungen sind, um den Benutzungszustand 
des Seitenairbags zu veranschaulichen, ein Teil eines 
Fahrzeugs und eines Insassen jeweils durch gestricheite 
Linienangedeute'C ^ 
Wenn ein Sensor einen vorbestimmten Scnlagvon 
10 einer Seite eines Fahrzeugs her erfaBt, wird der Seiten- 
airbag A nahe einem Fenster W entlang einer Seitenbe- 
grenzung des Fahrgastraums auf das Signal vom Sensor 
hin aufgeblasen und aufgefaltet, wodurch hauptsachlich 
der Kopf des Insassen M von der linken oder rechten 
15 Begrenzung weggedruckt wird. Der Seitenairbag A ar- 
beitet auch bei einem seitlichen Oberschlag des Fahr- 
zeugs. 

Der Airbag A ist so aufgebaut, daB ein Beutelab- 
schnitt 3 dadurch ausgebildet ist, daB zwei Gewebe 1 
20 und 2, die durch Leinwandbindung hergestellt wurden, 
an ihrem AuBenumfang verbunden sind, wie es in den 
Figuren dargestelit ist Bei diesem Beispiel sind die Vor- 
derkante und die Oberkante des Beutelabschnitts so 
ausgebildet, daB sie im wesentlichen einer Kurve ent- 
25 sprechen, die sich von einem Frontpfosten F zu einem 
Dachseitentrager R des Fahrzeugs erstreckt, wobei im 
aufgefalteten Zustand im wesentlichen ein Parallelo- 
gramm entlang dem Fenster W ausgebildet ist Der Air- 
bag ist in eine Seitenkonstruktion des Fahrzeugs, wie 
30 den Frontpfosten F, den Dachseitentrager R oder der- 
gleichen, eingef altet und dort untergebracht 

Ferner ist ein Vorderendabschnitt des Airbags A mit 
einer Offnung 9 zum Montieren einer Aufblaseinrich- 
tung versehen, wobei sich ein Teil dieses Abschnitts 
35 rohrformig erstreckt, um geoffnet zu werden, undz.B. 
ist damit eine Aufblaseinrichtung 10 verbunden, die im 
unteren Teil des Frontpfostens F bef estigt ist 

Der Airbag A besteht aus einem Hohlgewebe, bei 
dem ein Verbindungsabschnitt 4, der entlang dem Au- 
40 Benumfang der beiden Gewebe 1 und 2 vorhanden ist, 
so gewoben ist, daB er durch eine Textilstruktur nut 
gemeinsamem Garn (SchuB- oder Kettgam), das jedes 
der beiden Gewebe bildet, d. h. durch eine einschichtige 
Textilstruktur, gebildet ist Ferner ist durch Erstreckung 
« der beiden Gewebe 1 und 2 bis auBerhalb des Verbin- 
dungsabschnitts 4 ein Montageabschnitt 5 zur Seiten- 
konstruktion mit dem Frontpfosten F, dem Dachseiten- 
trager R und dergleichen integral ausgebildet Im Mon- 
tageabschnitt 5 ist ein Montageloch 6 zum Befesugen 
so einer Schraube oder eines Niets ausgebildet 

Danlber hinaus ist die gesamte Oberflache des Beu- 
telabschnitts 3, einschlieBlich des Verbindungsab- 
schnitts 4, am AuBenumfang, durch ein luftundurcAlasiji- 
ges Beschichtungsmaterial (nicht dargestelit), wie SiU- 
55 conkautschuk, Chloroprenkautschuk oder dergleichen, 
abdichtend beschichtet, um die Luftdichtigkeit zu ver- 
bessern, um eine Expansionshaltezeit von ungefahr 5 
Sekundenzuerzieleiu 

Der Montageabschnitt 5 kann durch die zwei Gewe- 
60 be 1 und 2 gebildet werden, wie es in Fig- 2 dargestelit 
ist, und er kann auch dadurch gebildet werden, daB nur 
eines der zwei Gewebe 1 und 2 veriangert ist, wie es m 
Fig. 3 dargestelit ist, oder daB der gemeinsame Textil- 
strukturabschnitt veriangert ist, wie er durch das Hohl- 
65 gewebe aus dem Verbindungsabschnitt 4 gebildet ist, 
wie es in Fig. 4 dargestelit ist . _ 

Wenn der Montageabschnitt 5 durch die zwei Gewe- 
be 1 und 2 gebildet wird, kann die Luftdichtigkeit des 
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Beutelabschnitts 3 dadur^erbessert 
Innenseite 5a des Gewebes im Montageabschnitt 5 
K das Beschichtungsmaterial (nicht dargesteUt) be- 
schichtet wird, insbesondere nahe dem gemeinsamen 
Textilstrukturabschnitt, wie es inFig. 5 dargestellt ist. s 

fa den Fig. 6 und 7 ist ein Seitenairbag gemaB einem 
zweiten Ausf Qhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt. 
J Der Seitenairbaf A gemaB diesem. Ausfuhrungsbei- 
soiel ist mit einem Verbindungsabschiutt 7 zur Untertei- 

gemaB dem ersten AusfOhrungsbeispiel. In den Fig. 6 
und 7 bezeichnen dieselben Bezugszahlen dieselben He- 

"SSSSflS der Seitenairbag gemaB dem zweiten 
AusfOhrungsbeispiel wie folgt aufgebaut Der Verbu> is 
d^gsabscknitt 4 enttang dem AuBenumfang derzwei 
Gewebe i und 2 besteht aus der gemeinsamen Texoi- 
slruktur mit dem Hohlgewebe, urn den Beutelabscbmtt 
3 zu Widen. Zwei geradlinige Verbindungsabschnitte_7 
zur Unterteilung, die im wesentUchen paraUel zur Stro- 20 
munesrichtung des Aufblasgases verlaufen, sind so aus- 
33S daB sie die zwei Gewebe 1 und 2 im zentralen 
Bereich des Beutelabschnitts 3 verbinden, ™e £ mden 
Figuren dargesteUt ist Ferner ist der VeAmdmgsab- 
schnitt 7 zur Unterteilung so gewoben, daB ex -dim* .die 25 
Textilstruktur mit gemeinsamem Garn. das diebeiden 
GewebVl und 2 atfbaut, ausgebUdet ist, auf diesdbe 
Weise. wie dies fur den Verbindungsabschmtt 4 gdt 

Der Verbindungsabschmtt 7 zur Unterteilung 1st vor- 
handen, urn die Auffaltungsform des Airbags wahrend 30 
des Aufblasprozesses so zu kontrollieren, daB eine ge- 
eignete Aufblasform erzielt werden kann. Ferner ist die 
SSce desselben dQnner als die kombimerte : Dicke = der 
zwei Gewebe, auf dieselbe Weise, wie dies fur den Ver- 
Sndungsabschmtt4amAuBenumfanggilt,tmiemeinfa- 35 

ches Einfalten in einen Pfosten oder dergleichen sowie 
ein Unterbringen darin zu ermoglichen. 

Bei einem anderen Ausf uhnmgsbeispiel kann, wie es 
in Fig. 8 veranschaulicht ist, ein ahnbcher Verbrndungs- 
abschnitt 7 zur UnterteUung durch eine Naht ausgebd- « 
det sein. In diesem Fall ist es bevorzugt, um die Konzen- 
tation von Spannungen wahrend des Aufblasei* des 
Sgs zu Undem, einen AbscbluBabschnitt 8 emer 
Naht auf der Seite der Aufblaseinrichtung (AbschluBab- 
schnitt 8 einer Naht nahe an der Aufblaseinnchtung) 45 
kreisfarmig (Fig. 9) mit einem Durchmesser yon unge- 
S 31 So mm Oder U-formig (Fig. 10) mitemerWeite 
von ungefahr3 bis 30 mm auszubilden. Ferner beem- 
trach^gen Stichlocher die Luftdichtigkeit des Airbags 
nS da in einem spateren Schritt eine Beschichtung so 
durch das Beschichtungsmatenal erfolgt. 

Die Fig. 1 1 und 12 zeigen ein anderes Ausfuhrungs- 
beispiel fur den Offnimgsabschnitt 9 im Airbag A zum 

B tStefdtn I o^ 55 
Offnungsabschnitt 9 dadurch awgebddet tft, daB em 
Teil des Beutelabschnitts 3 rohrformig ausgedehnt urt, 
um einen Teil des Verbindungsabschmtts 4 zu ofrnen, 1st 
SS aSem AusfOhrungsbeispiel die Offnung 9 in einem 
der Gewebe 1 und 2 durch einen Laserscuneidvorgang eo 
Ser dergleichen ausgebUdet, wie in, den Z«cfemngen 
dargesteUt, was erfolgt, nachdem ein Beutelabscbmtt 
ohne Offnung im Verbindungsabschmtt 4 hergestellt 

^MSeitenairbagAgemaBjedemderobigenAusfQh- es 
rungsbeispiele besteht aus einem sogenannten HoUge- 
we&alsStoffnritememgemein^ 
..dungsabschnitt 4 am AuBenumfang des Beutelab- 



schnitts, wo^^lie Oberflache des Airbags bescbichtet 
ist. Daher klR ein Airbag ohne den herk6mmlichen 
Nahtherstellungsschritt und den die Stichl6cher abdich- 
tenden Abdichtungsschritt hergesteUt werden. So kann 
ein Airbag auf einfache und wirtschaftliche Weise her- 
gesteUt werden, der fur eine lange Aufblasdauer sorgt, 
die gewahrleistet, daB ein Insasse in einem sich Qber- 
schlagenden Fahrzeug ausreichend lang von einer Be- 
grenzung des Innenraums weggedrSngt werden kann. 

Ferner kann der Verbindungsabschnitt 4 dQnner ge- 
macht werden, als es der kombinierten Dicke der zwei 
Gewebe entspricht, wahrend kein Nahfaden und kern 
Band zum Abdichten von Stichlochern erforderlicn smo. 
Aus diesem Grund ist der.Verbindungsabschnitt dQnner 
als der bei einem herkommuchen Airbag, und der Air- 
bag kann Ieicht in die Seitenstruktur eines Fahrzeugs, 
wie einen langen und schmalen Pfosten und dergleichen 
eingefaltet und dort untergebracht werden. 

Ferner ist es nicht erforderUch, da der Montageab- 
schnitt fQr die Seitenkonstruktion einstQckig durch Ge- 
webe gebUdet werden kann, das sich ausgehend vom 
kreisformigeh Gewebe oder einem kreisformigen Ge- 
webeabschnitt erstreckt, einen Nahvorgang auszufuh- 
ren, um ein gesondert fur den Montageabschnitt nerge- 
steUtes Gewebe zu befestigen, und der Montageab- 
schnitt kann dunn ausgebildet werden, um das Unter- 
bringungsvermSgen zu verbessern, und die AnzaM der 
TeUe und der Herstellschritte kann verringert werden. 
so daB der wirtschaftliche Wirkungsgrad weiter verbes- 
sert werden kann. . fn , , - 

GemaB den vorstehend erlauterten AusfOnrungsbei- 
spielen wird ein erfindungsgemaBer Seitenairbag m ei- 
nem Pfosten oder einem Dachseitentrager eines Fahr- 
zeugs untergebracht und dort montiert, jedoch kann er 
auch an einer anderen Seitenkonstruktion ernes Fahr- 
zeugs angebracht werden. 



Patentanspruche 

1 Seitenairbag (A) mit einem Beutelabschnitt (3), 
der dadurch hergesteUt wurde, daB zwei Gewebe 
(1 2) in einem AuBenumfangsabschnitt miteinan- 
derverbunden wurden, und mit einem Mechanis- 
mus (10) zum Auffalten des Beutelabschmtts ent- 
lang einem Fenster (W) eines Fahrzeugs, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Verbindungsabschmtt (4) 
zum Verbinden der zwei Gewebe durch Verweben 
derselben mit einem der beiden Gewebe bildenden 
gemeinsamen Gam als Textilstruktur ausgebddet 
ist, und der Airbagabschnitt durch ein luftundurch- 
lassiges Beschichtungsmatenal beschichtet 1st. 
2. Seitenairbag nach Anspruch 1. dadurch gekemi- 
zeichnet, daB er so ausgebUdet ist, daB der Beutel- 
abschnitt (3) in einer Seitenkonstruktion eines 
Fahrzeugs, wie einem Pfosten oder emern Dacnsei- 
tentriger, unterbringbar ist, und daB die beiden Ge- 
webe (1, 2) oder der Abschnitt mit der gemeinsa- 
men Textilstruktur bis auBerhalb des Verbindungs- 
abschmtts verlangert ist, um einen Montageab- 
schnitt (5) fur Montage in der Seitenkonstruktior 

3?Seitenairbag nach einem der vorstehenden An- 
sprflche, dadurch gekennzeichnet, daB em geradli 
niger Verbindungsabschmtt 7. zur Unterteduni 
paraUel zur Stromungsrichtung von Aufblasga: 
ausgebUdet ist, um die zwei den Beutelabschmtt (3 
bUdenden Gewebe (1. 2) im zentralen 1 Bereich de 
BeuteUbschnitts zu verbinden, und daB der Verbin 



dungsabschnitt zur ujft eilung .dure* Verweben 
mit einem gemeinsamen, die bexden Gewebe bil- 
denden Garn als Textilstruktur ausgebadet ist 

4. Seitenairbag nacb einem der AnsprQcbe 1 odfer 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein gerader Verbin- 5 
dungsabschnitt (8) zur Unterteflung^ parallel zur 
StrSmungsrichtung von Aufblasgas im zentralen 
Bereich des Beutelabschnitts (3) durch eine Naht 
zum Vernahen der zwei den Beutelabschmtt bfl- 
dendenGewebe(l,2)gebadetis^imddaB einAn- to 
schluBabschnitt der Naht auf der Seite der Aufblas- 
elnrichtung U- oder kreisf drmig ausgebildet 1st 

5. Seitenairbag nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB erne Off- 

• mine (9) zum Einlassen von Aufblasgas in einem 15 
TeU des Verbindungsabschnitts ausgebildetist 
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